CONVENIO INTERNACIONAL SOBRE RESPONSABILIDAD CIVIL
POR DANOS DEBIDOS A LA CONTAMINACION DE LAS AGUAS
DEL MAR POR HIDROCARBUROS, HECHO EN BRUSELAS EN 29
DE NOVIEMBRE DE 1969
(INSTRUMENTO DE RATIFICACION DE 15 DE NOVIEMBRE DE
1975)

BOE 58, DE 08-03-76

PREAMBULO

Por cuanto el dia 7 de octubre de 1970, el Plenipotenciario de Espafia, nombrado en
buena y debida forma al efecto, firmé6 en Londres el Convenio Internacional sobre
Responsabilidad Civil por dafios debidos a la Contaminacion por Hidrocarburos, hecho
en Bruselas el dia de 29 de noviembre de 1969.

Vistos y examinados los veintitun articulos que integran dicho Convenio.

Oida la Comision de Asuntos Exteriores de las Cortes Espafolas, en cumplimiento de lo
prevenido en el articulo 14 de su Ley Constitutiva.

Vengo en aprobar y ratificar cuanto en ¢l se dispone, como en virtud del presente lo
apruebo Yy ratifico, prometiendo cumplirlo, observarlo y hacer que se cumpla y observe
puntualmente en todas sus partes, a cuyo fin, para su mayor validacion y firmeza,
mando expedir este Instrumento de Ratificacion firmado por Mi, debidamente sellado y
refrendado por el infrascrito Ministro de Asuntos Exteriores.

CONVENIO INTERNACIONAL SOBRE RESPONSABILIDAD CIVIL POR
DANOS CAUSADOS POR LA CONTAMINACION DE LAS AGUAS DEL MAR
POR HIDROCARBUROS

Los Estados Partes del presente Convenio,

Conscientes de los peligros de contaminacion creados por el transporte maritimo
internacional de hidrocarburos a granel,

Convencidos de la necesidad de garantizar una indemnizacion suficiente a las personas
que sufran dafios causados por la contaminacion resultante de derrames o descargas de
hidrocarburos procedentes de los barcos,

Deseosos de adoptar a escala internacional reglas y procedimientos uniformes para
dirimir toda cuestion de responsabilidad y prever una indemnizacion equitativa en tales
casos,

Han convenido los siguiente:

1. Para los efectos de este Convenio:

1. Buque: Toda nave apta para la navegacion maritima y todo artefacto flotante en el
mar, del tipo que sea, construido o adaptado para el transporte de hidrocarburos a granel



como carga, a condicion de que el buque en el que se puedan transportar hidrocarburos
y otras cargas sea considerado como tal s6lo cuando esté efectivamente transportando
hidrocarburos a granel como carga y durante cualquier viaje efectuado a continuacion
de ese transporte a menos que se demuestre que no hay a bordo residuos de los
hidrocarburos a granel objeto de dicho transporte.

2. «Personas» significa todo individuo o sociedad, o entidad de derecho publico o
privado, ya esté o no constituida en compaiia, inclusive un Estado o cualquiera de sus
subdivisiones politicas.

3. «Propietario» significa la persona o personas matriculadas como duefias del barco o,
si el barco no estd matriculado, la persona o personas propietarias del mismo. No
obstante, cuando un Estado tenga la propiedad de un barco explotado por una compaiiia
que esté matriculada en ese Estado como empresario del barco, se entendera que el
«propietario» es dicha compaiiia.

4. «Estado de matricula del barco» significa, con relacion a los barcos matriculados, el
Estado en que el barco esté matriculado y, con relacion a los barcos no matriculados, el
Estado cuyo pabellon enarbola el barco.

5. Hidrocarburos: Todos los hidrocarburos persistentes de origen mineral, como crudos
de petrdleo, fueloil, aceite diésel pesado y aceite lubricante, ya se transporten éstos a
bordo de un buque como carga o en los depdsitos de combustible liquido de ese buque .

6. Dafios ocasionados por contaminacion:

a) Pérdidas o danos causados fuera del buque por la impurificacion resultante de las
fugas o descargas de hidrocarburos procedentes de ese buque, dondequiera que se
produzcan tales fugas o descargas, si bien la indemnizacion por deterioro del medio,
aparte de la pérdida de beneficios resultante de dicho deterioro, estara limitada al costo
de las medidas razonables de restauracion efectivamente tomadas o que vayan a
tomarse.

b) El costo de las medidas preventivas y las pérdidas o los dafios ulteriormente
ocasionados por tales medidas.

7. «Medidas preventivasy significa todas las medidas razonables tomadas por cualquier
persona después de ocurrir un siniestro con objeto de prevenir o minimizar los dafios
por contaminacion.

8. Suceso: Todo acaecimiento o serie de acaecimientos de origen comiin de los que se
deriven dafios ocasionados por contaminacidon o que creen una amenaza grave €
inminente de causar dichos dafios .

9. Organizacion: La Organizacion Maritima Internacional

10. Convenio de Responsabilidad Civil 1969: El Convenio internacional sobre
responsabilidad civil nacida de dafios debidos a contaminacion por hidrocarburos, 1969.



Por lo que respecta a los Estados Partes en el Protocolo de 1976 correspondiente a ese
Convenio se entendera que la expresion incluye el Convenio de Responsabilidad Civil,
1969, en su forma enmendada por dicho Protocolo

2. El presente Convenio se aplicara exclusivamente a:
a) Los dafios ocasionados por contaminacion:
1) En el territorio de un Estado Contratante, incluido su mar territorial, y

i) En la zona econémica exclusiva de un Estado Contratante establecida de
conformidad con el derecho internacional, o, si un Estado Contratante no ha establecido
tal zona, en un area situada mas alla del mar territorial de ese Estado y adyacente a
dicho mar territorial determinada por ese Estado de conformidad con el derecho
internacional y que no se extienda més allad de 200 millas marinas contadas desde las
lineas de base a partir de las cuales se mide la anchura del mar territorial de dicho
Estado.

b) Las medidas preventivas, dondequiera que se tomen, para evitar o reducir al minimo
tales dafios.

3. 1. Salvo en los casos estipulados en los parrafos 2 y 3 del presente articulo, el
propietario del buque al tiempo de producirse un suceso o, si el suceso esta constituido
por una serie de acaecimientos, al tiempo de producirse el primero de éstos, sera
responsable de todos los dafios ocasionados por contaminacion que se deriven del buque
a consecuencia del suceso.

2. No podra imputarse responsabilidad alguna al propietario si prueba que los dafios por
contaminacion:

a) Resultaron de un acto de guerra, hostilidades, guerra civil e insurreccion o de un
fendémeno natural de caracter excepcional, inevitable e irreversible, o

b) Fue totalmente causado por una accion u omision intencionada de un tercero para
causar dafios, o

c) Fue totalmente causado por la negligencia u otro acto lesivo de cualquier Gobierno u
otra autoridad responsable del mantenimiento de luces u otras ayudas a la navegacion en
el ejercicio de esa funcion.

3. Si el propietario prueba que los dafios por contaminacion resultaron total o
parcialmente de una accidon u omisién intencionada para causar dafios por parte de la
persona que sufrio los dafios, o de la negligencia de esa persona, el propietario podra ser
exonerado total o parcialmente de su responsabilidad frente a esa persona.

4. No podra promoverse contra el propietario ninguna reclamacién de indemnizacion de
dafos ocasionados por contaminacion que no se ajuste al presente Convenio.



A reserva de lo dispuesto en el parrafo 5 del presente articulo, no podra promoverse
ninguna reclamacion de indemnizacion de danos ocasionados por contaminacion,
ajustada o no al presente Convenio, contra:

a) Los empleados o agentes del propietario ni los tripulantes.

b) El préctico o cualquier otra persona que, sin ser tripulante, preste servicios para el
buque.

¢) Ningun fletador (como quiera que se le describa, incluido el fletador del buque sin
tripulacion), gestor naval o armador.

d) Ninguna persona que realice operaciones de salvamento con el consentimiento del
propietario o siguiendo instrucciones de una autoridad publica competente.

e) Ninguna persona que tome medidas preventivas.
f) Ningiin empleado o agente de las personas mencionadas en los subparrafos c), d) y e).

A menos que los dafios hayan sido originados por una accidon o una omision de tales
personas, y que éstas hayan actuado asi con intencion de causar esos dafios, o bien
temerariamente y a sabiendas de que probablemente se originarian tales dafos.

5. Ninguna disposicion de este Convenio limitara el derecho que ampare al propietario
para interponer recurso contra terceros.

4. Cuando se produzca un suceso en el que participen dos o mas buques y de ¢l se
deriven dafios ocasionados por contaminacion, los propietarios de todos los buques de
que se trate, a menos que en virtud del articulo III gocen de exoneracion, seran
solidariamente responsables respecto de todos los dafios que no quepa asignar
razonablemente a nadie por separado.

5. 1. El propietario de un buque tendra derecho a limitar la responsabilidad que le
corresponda en virtud del presente Convenio, respecto de cada suceso, a una cuantia
total que se calculara del modo siguiente:

a) Tres millones de unidades de cuenta para buques cuyo arqueo no exceda de 5.000
unidades de arqueo.

b) Para buques cuyo arqueo exceda del arriba indicado, por cada unidad de arqueo
adicional se sumaran 420 unidades de cuenta a la cantidad mencionada en el subparrafo

a).

Si bien la cuantia total no excedera en ningtn caso de 59,7 millones de unidades de
cuenta.

2. El propietario no tendra derecho a limitar su responsabilidad en virtud del presente
Convenio si se prueba que los dafos ocasionados por contaminacion se debieron a una
accion o a una omision suyas, y que actu6 asi con intencién de causar esos dafos, o bien
temerariamente y a sabiendas de que probablemente se originarian tales dafos.



3. Para poder beneficiarse de la limitacion estipulada en el parrafo 1 del presente
articulo, el propietario tendrd que constituir un fondo, cuya suma total sea equivalente al
limite de su responsabilidad, ante el tribunal u otra autoridad competente de cualquiera
de los Estados Contratantes en que se interponga la accion en virtud del articulo IX o, si
no se interpone ninguna accion, ante cualquier tribunal u otra autoridad competente de
cualquiera de los Estados Contratantes en que pueda interponerse la accion en virtud del
articulo IX.

El fondo podra constituirse depositando la suma o aportando una garantia bancaria o de
otra clase que resulte aceptable con arreglo a la legislacion del Estado Contratante en
que aquél sea constituido y que el Tribunal u otra autoridad competente considere
suficiente.

4. El fondo sera distribuido entre los acreedores a prorrata del importe de sus
respectivas reclamaciones previamente aceptadas.

5. Si antes de hacerse efectiva la distribucion del fondo, el propietario o cualquiera de
sus dependientes o agentes, o de cualquier persona que le provea el seguro u otra
garantia financiera a resultas del siniestro, hubiera pagado indemnizacion basada en
dafos por contaminacion, esa persona se subrogard, hasta la totalidad del importe
pagado, a los derechos que la persona indemnizada hubiera recibido en virtud de este
Convenio.

6. El derecho de subrogacion previsto en el parrafo 5 de este articulo puede también ser
ejercitado por una persona distinta de las mencionadas en el mismo respecto de
cualquier cuantia de indemnizacion basada en dafios por contaminacion que esa persona
haya pagado, a condicion de que tal subrogacion esté permitida por la Ley nacional
aplicable al caso.

7. Cuando el propietario o cualquier otra persona demuestre que puede verse obligado a
pagar posteriormente, en todo o en parte, una suma respecto de la cual se hubiera
beneficiado del derecho de subrogacion previsto en los parrafos 5 ¢ 6 de este articulo si
la indemnizacion hubiera sido pagada antes de distribuirse el fondo, el Tribunal u otra
autoridad competente del Estado en que haya sido constituido el fondo podra ordenar
que sea consignada provisionalmente una suma suficiente para permitir que esa persona
pueda resarcirse de sus derechos imputables al fondo.

8. Cuando el propietario incurra en gastos razonables o haga voluntariamente sacrificios
razonables para prevenir o minimizar los dafios por contaminacion, su derecho a
resarcimiento respecto de los mismos gozara de la misma preferencia que las demas
reclamaciones imputables al fondo.

9.a) La unidad de cuenta a que se hace referencia en el parrafo 1 del presente articulo es
el Derecho Especial de Giro, tal como éste ha sido definido por el Fondo Monetario
Internacional. Las cuantias mencionadas en el parrafo 1 se convertirdn en moneda
nacional utilizando como base el valor que tenga esa moneda en relacion con el Derecho
Especial de Giro en la fecha de constitucion del fondo a que se hace referencia en el
parrafo 3. Con respecto al Derecho Especial de Giro, el valor de la moneda nacional de
un Estado Contratante que sea miembro del Fondo Monetario Internacional se calculara
por el método de evaluacion efectivamente aplicado en la fecha de que se trate por el



Fondo Monetario Internacional a sus operaciones y transacciones. Con respecto al
Derecho Especial de Giro, el valor de la moneda nacional de un Estado Contratante que
no sea miembro del Fondo Monetario Internacional se calculara del modo que
determine dicho Estado.

9.b) No obstante, un Estado Contratante que no sea miembro del Fondo Monetario
Internacional y cuya ley no permita aplicar las disposiciones del parrafo 9.a) podra,
cuando se produzcan la ratificacion, aceptacion o aprobacion del presente Convenio, o
la adhesion al mismo, o en cualquier momento posterior, declarar que la unidad de
cuenta a que se hace referencia en el parrafo 9.a) serd igual a 15 francos oro. El franco
oro a que se hace referencia en el presente parrafo corresponde a 65 miligramos y medio
de oro de 900 milésimas. La conversion de estas cuantias a la moneda nacional se
efectuara de acuerdo con la legislacion del Estado interesado.

9.c) El célculo a que se hace referencia en la tltima frase del parrafo 9.a) y la
conversion mencionada en el parrafo 9.b) se efectuaran de modo que, en la medida de lo
posible, expresen en la moneda nacional del Estado Contratante las cuantias a que se
hace referencia en el parrafo 1, dando a éstas el mismo valor real que el que resultaria
de la aplicacion de la tres primeras frases del parrafo 9.a). Los Estados Contratantes
informaran al depositario de cudl fue el método de célculo seguido de conformidad con
lo dispuesto en el parrafo 9.a), o bien el resultado de la conversion establecida en el
parrafo 9.b), segun sea el caso, al depositar el instrumento de ratificacion, aceptacion,
aprobacion del presente Convenio o de adhesion al mismo, y cuando se registre un
cambio en el método de calculo o en las caracteristicas de la conversion.

10. A los efectos del presente articulo, el arqueo de buques sera el arqueo bruto
calculado de conformidad con la reglas relativas a la determinacién del arqueo que
figuran en el anexo I del Convenio internacional sobre arqueo de buques, 1969.

11. El asegurador u otra persona que provea la garantia financiera podra constituir un
fondo con arreglo a este articulo en las mismas condiciones y con los mismos efectos
que si lo constituyera el propietario. Podra constituirse tal fondo incluso si, en virtud de
lo dispuesto en el parrafo 2, el propietario no tiene derecho a limitar su responsabilidad,
pero en tal caso esa constitucion no ird en perjuicio de los derechos de ningtin
reclamante contra el propietario.

6. 1. Cuando después de un siniestro el propietario haya constituido un fondo con
arreglo al articulo 5 y tenga derecho a limitar su responsabilidad:

a) No habré lugar a resarcimiento alguno de dafios por contaminacion derivados de ese
siniestro sobre los otros bienes del propietario.

b) El Tribunal u otra autoridad competente de cualquier Estado contratante ordenara la
liberacion de cualquier barco u otros bienes pertenecientes al propietario que hayan sido
embargados como garantia de un resarcimiento de dafios por contaminacion derivados
de ese siniestro, y liberard igualmente toda fianza u otra caucion consignada para evitar
el embargo.



2. No obstante, las disposiciones precedentes solo se aplicaran si el acreedor tiene
acceso al Tribunal que administre el fondo y se puede efectivamente disponer de ese
fondo para indemnizarle.

7. 1. El propietario de un barco que esté matriculado en un Estado contratante y
transporte mas de 2.000 toneladas de hidrocarburos a granel como cargamento, tendra
que suscribir un seguro u otra garantia financiera, como la garantia de un Banco o un
certificado expedido por un fondo internacional de indemnizaciones, por el importe a
que asciendan los limites de responsabilidad previstos en el articulo 5, parrafo 1, para
cubrir su responsabilidad por dafios causados por la contaminacion con arreglo a este
Convenio.

2. A cada buque se le expedira un certificado que atestigiie que el seguro o la otra
garantia financiera tienen plena vigencia de conformidad con lo dispuesto en el presente
Convenio, tras haber establecido la autoridad competente de un Estado Contratante que
se ha dado cumplimiento a lo prescrito en el parrafo 1.

Por lo que respecta a un buque que esté matriculado en un Estado Contratante,
extenderd el certificado o lo refrendard la autoridad competente del Estado de matricula
del buque; por lo que respecta a un buque que no esté matriculado en un Estado
Contratante lo podra expedir o refrendar la autoridad competente de cualquier Estado
Contratante.

El certificado serd formalizado segin el modelo que figura en el anexo adjunto y
contendra los siguientes particulares:

a) Nombre y puerto de matricula del barco.
b) Nombre y lugar del establecimiento principal del propietario.
c¢) Tipo de garantia.

d) Nombre y lugar del establecimiento principal del asegurador u otra persona que
provea la garantia y, cuando proceda, lugar del establecimiento en donde se haya
suscrito el seguro o la garantia.

e) Plazo de validez del certificado, que no debera exceder la vigencia del seguro u otra
garantia.

3. El certificado sera redactado en el idioma o idiomas oficiales del Estado que lo
expida. Si el idioma usado no es ni francés ni inglés, el texto incluird una traduccion a
uno de esos idiomas.

4. El certificado se llevara a bordo del buque, y se depositara una copia ante las
autoridades que tengan a su cargo el registro de matricula del buque o, si el buque no
estd matriculado en un Estado Contratante, ante las autoridades que hayan expedido o
refrendado el certificado

5. Un seguro u otra garantia financiera no satisfara los requisitos de este articulo si
pueden cesar sus efectos, por razones distintas del plazo de validez del seguro o garantia



especificado en el certificado con arreglo al parrafo 2 de este articulo, antes de haber
transcurrido tres meses desde la fecha en que se notifique su término a las autoridades
referidas en el parrafo 4 de este articulo, a menos que el certificado haya ido devuelto a
las autoridades o un nuevo certificado haya sido expedido dentro de ese plazo.

Las disposiciones precedentes se aplicaran igualmente a toda modificacion que tenga
por efecto alterar el seguro o garantia de modo que ya no satisfaga los requisitos de este
articulo.

6. A reserva de lo dispuesto en este articulo, el Estado de matricula fijara las
condiciones de expedicion y validez del certificado.

7. Los certificados expedidos o refrendados con la autoridad conferida por un Estado
Contratante de conformidad con el parrafo 2 serdn aceptados por los otros Estados
Contratantes a los efectos del presente Convenio y seran considerados por los demas
Estados Contratantes como dotados de la misma validez que los certificados expedidos
o refrendados por ellos incluso si han sido expedidos o refrendados respecto de un
buque no matriculado en un Estado Contratante.

Un Estado contratante puede en cualquier momento pedir al Estado que haya expedido
o refrendado el certificado la celebracion de consultas si estima que el asegurador o el
fiador nombrado en el certificado no tiene solvencia suficiente para cumplir las
obligaciones impuestas por este Convenio.

8. Podra interponerse cualquier accion para el resarcimiento de dafios por
contaminacion directamente contra el asegurador o contra toda persona que provea la
garantia financiera para cubrir la responsabilidad del propietario respecto de dafios por
contaminacion.

En tal caso el demandado podrda, aun cuando el propietario no tenga derecho a limitar su
responsabilidad de conformidad con el articulo V, parrafo 2, valerse de los limites de
responsabilidad que prescribe el articulo V, parrafo 1.

Podra valerse también de los medios de defensa (que no sean los de quiebra o
liquidacion de bienes del propietario) que pudiera invocar el mismo propietario.

Ademas, el demandado podré invocar la defensa de que los dafios por contaminacion
resultaron de un acto doloso del mismo propietario, pero el demandado no podra
ampararse en ningun otro de los medios de defensa que le hubiera sido posible invocar
en un proceso entablado por el propietario contra €l.

El demandado tendra en todo caso el derecho de exigir al propietario que concurra con
¢l en el procedimiento.

9. Los depdsitos constituidos por un seguro u otra garantia financiera consignados con
arreglo al parrafo 1 de este articulo quedaran exclusivamente reservados a satisfacer las
indemnizaciones exigibles en virtud de este Convenio.

10. Un Estado contratante no dara permiso de comerciar a ningiin barco sometido a lo
dispuesto en este articulo y que enarbole su pabelldn si dicho barco no tiene un



certificado expedido con arreglo a las disposiciones de los parrafos 2 6 12 de este
articulo.

11. A reserva de lo dispuesto en este articulo, cada Estado contratante hard lo oportuno
para garantizar en virtud de su legislacion nacional que todos los barcos, donde quiera
que estén matriculados, que entren o salgan de un puerto cualquiera de su territorio, o
que arriben o zarpen de un fondeadero o estacion terminal en su mar territorial, estén
cubiertos por un seguro u otra garantia en la cuantia especificada segtn el parrafo 1 de
este articulo, cuando se trate de barcos que transporten efectivamente mas de 2.000
toneladas de hidrocarburos a granel como carga.

12. Las disposiciones pertinentes de este articulo no se aplicaran a los barcos que sean
propiedad de un Estado contratante y no estén cubiertos por un seguro u otra garantia
financiera.

No obstante, el barco debera llevar un certificado expedido por las autoridades
competentes de su Estado de matricula en el que se haga constar que el barco es
propiedad del Estado y que la responsabilidad del barco esta cubierta hasta los limites
previstos por el articulo 5, parrafo 1. Este certificado estara formulado siguiendo tan de
cerca como sea posible el modelo prescrito en el parrafo 2 de este articulo.

8. Los derechos a indemnizaciones previstos en este Convenio prescribiran si la accion
intentada en virtud del mismo no es interpuesta dentro de los tres afios a partir de la
fecha en que ocurri6 el dafio.

Sin embargo, no podra interponerse ninguna accion después de transcurridos seis afios
desde la fecha del siniestro que caus6 el dafio. Cuando este siniestro consista en una
serie de acontecimientos, el plazo de seis afios se contara desde la fecha del primer
acontecimiento.

9. 1. Cuando de un suceso se hayan derivado dafios ocasionados por contaminacion en
el territorio, incluido el mar territorial, o en una zona a la que se hace referencia en el
articulo II, de uno o mas Estados Contratantes, o se hayan tomado medidas preventivas
para evitar o reducir al minimo los dafos ocasionados por contaminacion en ese
territorio, incluido el mar territorial o la zona, s6lo podran promoverse reclamaciones de
indemnizacion ante los tribunales de ese o de esos Estados Contratantes. El demandado
sera informado de ello con antelacion suficiente

2. Cada Estado contratante hara lo oportuno para garantizar que sus Tribunales gocen de
la necesaria jurisdiccion para entender de tales acciones en demanda de indemnizacion.

3. Constituido que haya sido el fondo de conformidad con el articulo 5, los Tribunales
del Estado en que esté consignado el fondo seran los tinicos competentes para
pronunciar sobre toda cuestion relativa al prorrateo o distribucion del fondo.

10. 1. Todo fallo pronunciado por un Tribunal con jurisdiccion en virtud del articulo 9
que sea ejecutorio en el Estado de origen en el cual ya no pueda ser objeto de recurso

ordinario, serd reconocido en cualquier otro Estado contratante, excepto:

a) Si el juicio se obtuvo fraudulentamente; o



b) Si el demandado no fue notificado en un plazo razonable dandole oportunidad
bastante para presentar su defensa.

2. Los fallos reconocidos en virtud del parrafo 1 de este articulo seran ejecutorios en
todos los Estados contratantes tan pronto como se hayan cumplido las formalidades
requeridas en esos Estados. Esas formalidades no permitiran ninguna revision del fondo
de la controversia.

11. 1. Las disposiciones de este Convenio no se aplicardn a buques de guerra u otros
barcos cuya propiedad o explotacion corresponda a un Estado y destinados
exclusivamente, en el momento considerado, a servicios no comerciales del Gobierno.

2. Con respecto a barcos cuya propiedad corresponda a un Estado contratante y
afectados a servicios comerciales, cada Estado podra ser perseguido ante las
jurisdicciones sefialadas en el articulo 9 y debera renunciar a todas las defensas en que
pudiera ampararse por su condicion de Estado soberano.

12. Este Convenio derogara cualesquiera otros Convenios internacionales que en la
fecha en que se abre a la firma estén en vigor o abiertos a la firma, ratificacion o
adhesion; no obstante, esta derogacion se aplicard tinicamente a las disposiciones de
esos Convenios que contravengan lo previsto en el presente.

En todo caso, lo dispuesto en este articulo no afectara en modo alguno las obligaciones
contraidas por los Estados contratantes ante los Estados no contratantes en virtud de
esos otros Convenios internacionales.

12 bis. Disposiciones transitorias.

Las disposiciones transitorias siguientes seran aplicables en el caso de un Estado que en
el momento en que se produzca un suceso sea Parte en el presente Convenio y en el
Convenio de Responsabilidad Civil, 1969:

a) Cuando de un suceso se deriven dafios ocasionados por contaminacién que queden
comprendidos en el ambito del presente Convenio, se entenderd que la obligacion
contraida en virtud del presente Convenio ha de cumplirse si también se da en virtud del
Convenio de Responsabilidad Civil, 1969, y en la medida que éste fije;

b) Cuando de un suceso se deriven dafios ocasionados por contaminacién que queden
comprendidos en el &mbito del presente Convenio, y el Estado sea Parte en el presente
Convenio y en el Convenio internacional sobre la constitucion de un fondo
internacional de indemnizacion de dafios debidos a la contaminacion por hidrocarburos,
1971, la obligacion pendiente de cumplimiento tras haber aplicado el subparrafo a) del
presente articulo solo se dard en virtud del presente Convenio en la medida en que siga
habiendo dafios ocasionados por contaminacion no indemnizados tras haber aplicado el
Convenio del Fondo, 1971.

c) En la aplicacion del articulo 111, parrafo 4, del presente Convenio, la expresion «el
presente Convenio» se interpretard como referida al presente Convenio o al Convenio
de Responsabilidad Civil, 1969, segtin proceda.



d) En la aplicacion del articulo V, parrafo 3 del presente Convenio, la suma total del
Fondo que haya que constituir se reducird en la cuantia de la obligacion pendiente de
cumplimiento de conformidad con el subparrafo a) del presente articulo.

12 ter. Clausulas finales.

Los articulos 12 a 18 del Protocolo de 1992 que enmienda el Convenio de
Responsabilidad Civil, 1969, constituiran las cldusulas finales del presente Convenio.
Las referencias que en el presente Convenio se hagan a los Estados Contratantes se
entenderan como referencias a los Estados Contratantes del citado Protocolo.

13. 1. El presente Convenio quedara abierto a la firma hasta el 31 de diciembre de 1970
y seguira posteriormente abierto a la adhesion.

2. Los Estados miembros de las Naciones Unidas o de cualquiera de sus Organismos
especializados o del Organismo Internacional de Energia Atdmica, o Partes del Estatuto
de la Corte Internacional de Justicia, podran adquirir la calidad de Partes de este
Convenio mediante:

a) Firma sin reserva en cuanto a ratificacion, aceptacion o aprobacion.

b) Firma con reserva de ratificacion, aceptacion o aprobacion, seguida de ratificacion,
aceptacion o aprobacion, o

c¢) Adhesion.

14. 1. La ratificacion, aceptacion, aprobacion o adhesion se efectuara depositando ante
el Secretario general de la Organizacion un instrumento expedido a dicho efecto en la
debida forma.

2. Cuando se deposite el instrumento de ratificacion, aceptacion, aprobacion o adhesion
después de entrar en vigor una enmienda al presente Convenio que sea aplicable a todos
los Estados contratantes existentes o después de cumplidas todas las medidas requeridas
para la entrada en vigor de la enmienda respecto de esos Estados contratantes, se
entenderd que dicho instrumento se aplica al Convenio modificado por esa enmienda.

15. 1. El presente Convenio entrara en vigor noventa dias después de la fecha en que los
Gobiernos de ocho Estados, incluidos cinco Estados cuyas flotas de buques-cisterna
representen un minimo de un millon de toneladas brutas, hayan o bien firmado el
Convenio sin reserva en cuanto a ratificacion, aceptacion o aprobacion, o bien
depositado instrumentos de ratificacion, aceptacion, aprobacion o adhesion ante el
Secretario general de la Organizacion.

2. Para cada uno de los Estados que posteriormente ratifiquen, acepten o aprueben el
Convenio, o se adhieran al mismo, el presente Convenio entrard en vigor a los noventa
dias de ser depositado por ese Estado el instrumento pertinente.

16. 1. El presente Convenio puede ser denunciado por cualquier Estado contratante en
cualquier momento después de la fecha en que el Convenio entre en vigor para dicho
Estado.



2. La denuncia se efectuara depositando un instrumento ante el Secretario general de la
Organizacion.

3. La denuncia surtira efecto un afio después de la fecha de deposito del instrumento de
denuncia ante el Secretario general de la Organizacion o al expirar el plazo estipulado
en el mismo si éste es mas largo.

17. 1. Las Naciones Unidas, cuando sean la autoridad administradora de un territorio, o
todo Estado contratante responsable de las relaciones internacionales de un territorio,
deberan consultar lo antes posible con las autoridades competentes de dicho territorio o
tomar las medidas que parezcan oportunas para extender el presente Convenio a ese
territorio, y podran declarar en cualquier momento que el Convenio se extendera al
citado territorio, notificandolo por escrito al Secretario general de la Organizacion.

2. El presente Convenio se extendera al territorio mencionado en la notificacion a partir
de la fecha de recepcion de la misma o de cualquier otra fecha que en ella se estipule.

3. En cualquier momento después de la fecha en que el Convenio haya quedado asi
extendido a un territorio, las Naciones Unidas o cualquiera de los Estados contratantes
que hayan hecho una declaracion en ese sentido de conformidad con el parrafo 1 de este
articulo, podran declarar, notificandolo por escrito al Secretario general de la
Organizacion, que el presente Convenio dejara de aplicarse al territorio mencionado en
la notificacion.

4. El presente Convenio dejara de aplicarse en el territorio mencionado en dicha
notificacion un afio después de la fecha en que el Secretario general de la Organizacion
haya recibido la notificacion, o al expirar el plazo que en ella se estipule si éste es mas
largo.

18. 1. La Organizacion puede convocar una conferencia con objeto de revisar o
enmendar el presente Convenio.

2. La Organizacioén convocara una conferencia de los Estados contratantes para revisar o
enmendar el presente Convenio a peticion de, por lo menos, un tercio de los Estados

contratantes.

19. 1. El presente Convenio serd depositado ante el Secretario general de la
Organizacion.

2. El Secretario general de la Organizacion:

A) Informara a todos los Estados que hayan firmado el Convenio o se hayan adherido al
mismo de:

a) Cada nueva firma o deposito de instrumento indicando la fecha del acto.

b) Todo depdsito de instrumento de denuncia de este Convenio, indicando la fecha de
deposito.



c¢) La extension del presente Convenio a cualquier territorio de conformidad con el
parrafo 1 del articulo 17 y del término de esa extension, segun lo dispuesto en el parrafo
4 de ese articulo, indicando en cada caso la fecha en que el presente Convenio quedd
extendido o dejo de estarlo.

B) Tramitara copia auténticas del presente Convenio a todos los Estados signatarios y a
todos los Estados que se adhieran al presente Convenio.

20. El Secretario general de la Organizacion transmitira el texto del presente Convenio a
la Secretaria de las Naciones Unidas tan pronto como entre en vigor, con objeto de que
sea registrado y publicado de conformidad con el articulo 102 de la Carta de las
Naciones Unidas.

21. El presente Convenio queda redacto en un solo ejemplar en los idiomas francés e
inglés, siendo ambos textos igualmente auténticos.

Con el original rubricado serdn depositadas traducciones oficiales en los idiomas
espafiol y ruso.

En fe de lo cual los infrascritos, debidamente autorizados al efecto por sus respectivos
Gobiernos, han firmado el presente Convenio.

Hecho en Bruselas el 29 de Noviembre de 1969.



